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CE ESTE SISTEMUL NATIONAL MAGHIAR DE MASURARE A
MASEI PE OSIE (TSM)?

TSM este un sistem de masurare complex tip retea care permite masurarea
masei pe osie a vehiculelor si care determina masa totala a acestora fara a
fi necesara oprirea vehiculului, permitand astfel filtrarea autocamioanelor
supraincarcate si aplicarea de amenzi.

Pana 1in prezent, autocamioanele supraincarcate care Tincalcau
regulamentele au fost identificate aleatoriu prin directionarea acestora
din traficul rutier si masurarea masei la locatie. Pe de alta parte, sistemul
TSM permite masurarea masei brute a vehiculului prin cele 107 statii de
masurare instalate Tn 89 de puncte de masurare cu ajutorul senzorilor
integrati in betonul soselei care pot masura masa pe osie a vehiculelor in
migcare care trec peste statia de masurare.

Datorita acestei metode noi, acoperirea de inspectie s-aimbunatatit de la 2
procente la peste 50 de procente. Se preconizeaza ca implementarea TSM-
ului va reduce riscul si severitatea accidentelor care implica autocamioane,
va incetini ritmul degradarii drumurilor si va Tmbunatati semnificativ
competitivitatea societatilor de transport care respecta regulile.

DE CE ESTE NECESARA IMPLEMENTAREA SISTEMULUI TSM?

Trei factori principali fac esentiala imbunatatirea eficientei controalelor
privind masa autocamioanelor:

1. Imbunatatirea sigurantei pe drum

Vehiculele supraincarcate impun un risc crescut de accidente - printre
alte motive, din cauza distantelor de franare extinse si din cauza
manevrabilitatii reduse.

Este mult mai probabil ca aceste vehicule sa cauzeze accidente si exista o
probabilitate mult mai mare ca astfel de accidente sa rezulte Tn vatamari
mai grave sau deces. Prin fortarea autocamioanelor supraincarcatein afara
traficului, multe dintre aceste accidente pot fi prevenite sau rezultatele
acestor accidente pot fi ameliorate.

2. Mentinerea conditiei retelei de drumuri

Vehiculele supraincarcate accelereaza semnificativ deteriorarea
drumurilor publice.

Rata deteriorarii drumurilor cauzata de o combinatie de vehicule articulate
de 40 de tone este egala cu deteriorarea betonului drumurilor cauzata de
mii de vehicule de pasageri, iar aceasta rata este multiplicata atunci cand
un vehicul este supraincarcat. Se estimeaza ca deteriorarea cimentului
drumurilor cauzata de vehicule supraincarcate este de zeci de miliarde de
HUF pe an. Aceasta practica daunatoare nu poate fi combatuta cu un nivel
de eficienta acceptabil folosind metode traditionale (masuratori folosind
dispozitive mobile dupa directionarea aleatoare a vehiculelor in afara
traficului).

Vehiculele supraincarcate pot genera mai mult profit, lucru care este
daunator pozitiei pe piata a afacerilor care opereaza in mod legitim.

Sistemul TSM ajuta la stabilirea de conditii egale si filtreaza intreprinderile
careincalcaregulile. Mediul competitiv devine echilibrat printre companiile
de transport, iar cele care opereaza cu incalcarea regulilor nu mai pot
beneficia de un astfel de avantaj competitiv.



CUM FUNCTIONEAZA?

Sistemul TSM este integrat in elementele existente ale sistemului pentru
implementarea taxelor de drum (sistemul UD). Masurile de control din
sistemul de taxe de drum UD sunt combinate cu senzori integratiin betonul
drumului la puncte de masurare (senzori WIM - Weigh In Motion), care pot
determina masa pe osie in timp ce vehiculele sunt in miscare. Sistemul
determina masa bruta a vehiculului pe baza masuratorilor.

Mai mult, un sistem de control al autoritatii centrale este in functiune,
care primeste datele masurate la puncte de masurare de la Sistemul de
taxa de drum UD. Acest sistem IT central stabileste daca masa bruta si
masa pe osii a unui vehicul dat este in conformitate cu regulamentele
pe baza comparatiei numarului de inmatriculare, datelor de masurare si
informatiilor care provin din diverse sisteme tehnice (masa bruta maxima
admisa a vehiculului, masa pe osie, daca se aplica o exceptie sau daca
exista aprobarea managerului de drum). Sistemul de control al autoritatii
centrale poate fi accesat de personalul de control de la locatie folosind
dispozitive IT.

Daca, pe baza datelor inregistrate, sistemul semnaleaza o supraincarcare
care incalca regulile, procesul de amendare poate avea loc in doua feluri:

Impunerea unei amenzi pe baza unui Amendare pe baza responsabilitatii

control de prefiltrare si la locatie obiective

1. La trecerea peste punctele de masurare, senzorii WIM integrati in betonul drumului
si unitatea de evaluare determina masa pe osie si masa bruta a vehiculului, camerele
instalate la punctele de masurare inregistreaza imagini ale vehiculului, iar apoi,
folosind aceste date, sistemul identifica numarul de inmatriculare, tara de origine a
vehiculului, numarului de osii si categoria vehiculului.

2. Vehiculele sunt selectate pentru
controale la locatie pe baza
rezultatelor masuratorii. Vehiculele
pentru care sistemul detecteaza un
exces de masa bruta sau de masa
pe osie pot fi directionate in afara
traficului de catre agentul rutier iar,
folosind masuratoarea la locatie, se
poate determina daca vehiculul este in
conformitate cu regulile de circulatie
sau daca trebuie aplicata o amenda.

2. Sistemul utilizeaza date de
masurare certificate pentru a
determina daca vehiculul este in
conformitate cu cerintele stabilite
in regulamente sau daca este
supraincarcat.

3. Daca vehiculul respectiv
este directionat in

3. Daca, dupa directionarea
vehiculului in afara
traficului si efectuarea
masuratorii, se stabileste
o incalcare severa, soferul
trebuie sa remedieze
conditia supraincarcata a
vehiculului.

afara traficului pentru
controlul pe locatie,
amenda va fi impusa pe
baza datelor de masurare
certificate din sistemul
TSM. Daca se gaseste o
incalcare severa, soferul
trebuie sa remedieze

3. Daca vehiculul respectiv
nu este oprit, operatorul
vehiculului va primi decizia
privind impunerea amenzii
prin e-mail.

conditia supraincarcata a
vehiculului.

Un mare avantaj al sistemului consta in faptul ca autocamioanele care transporta
incarcaturi in conformitate cu regulile nu vor trebui sa Tsi intrerupa transportul,
deoarece nu vor fi directionate pentru masurarea masei la locatie.

TSM a fost in functiune cu functia de prefiltrare inca din 31 martie 2017. Acum,
autocamioanele supraincarcate nu sunt selectate din trafic de catre agentii rutieri
in mod aleatoriu.

Ramura sistemului care functioneaza pe baza principiului responsabilitatii obiective
a fost lansata in data de 19 septembrie 2017, care are posibilitatea de a amenda
fara a opri vehiculul. TSM efectueaza masuratori automate, insa pana in data de
31 mai 2018, acesta nu va trimite o decizie privind impunerea amenzii, ci doar un
avertisment catre operatori.




PRECIZIA DE MASURARE

Precizia de masurare a senzorilor WIM este stabilita de biroul pentru
metrologie.

Datorita caracteristicilor fizice ale punctelor de masurare
individuale, pot exista mici diferente in precizia de masurare, asadar
valorile sunt intotdeauna corectate Tnainte de impunerea unei
amenzi. Sistemul corecteaza rezultatul masurarii in limita preciziei
si examineaza conformitatea vehiculelor care trec folosind aceasta
valoare corectata. Aceasta garanteaza ca vehiculele sub limita de
masa nu sunt niciodata amendate.

Este important de retinut faptul ca orice actiune de a manipula
rezultatele masuratorii pot atrage penaliziri. In conformitate cu
Articolul 20 al Legii | din 1988 privind transportul rutier public,
.Orice persoane care incalca dispozitiile care interzic manipularea
rezultatelor masuratorilor obtinute folosind Sistemul national
maghiar pentru masurarea masei pe osie vor plati o penalizare.” in
orice caz in care sistemul detecteaza un vehicul supraincarcat sau
o incercare de a manipula masuratoarea, personalul care opereaza
sistemul va verifica imaginile camerei si datele primite pentru a
stabili daca soferul vehiculului a incercat sa manipuleze rezultatul
masuratorii.




AMENDARE

Implementarea sistemului nu creeaza noi obligatii de plata
pentru intreprinderile afectate, dar va facilita in mod remarcabil
implementarea cerintelor stabilite in regulamente.

Scopul sistemului TSM nu este de a mari venitul bugetar din amenzi,
ci de a promova comportamentul legitim. Asadar, lansarea acestui
sistem nu va duce la o schimbare semnificativa a numarului sau a
sumelor amenzilor aplicate.

Puteti afla mai multe despre sumele exacte ale amenzilor Tn
contextul procedurii obiective fara oprirea vehiculului din Anexa
4 a Decretului Guvernamental 410/2007 (XII 29.) privind domeniul
de aplicabilitate al contraventiilor rutiere care pot fi penalizate
prin amenzi administrative, amenzile care trebuie impuse in cazul
ncalcarii regulilor rutiere afectate, regulile pentru preluarea sumei
colectate si termenii si conditiile colaborarii din regulament. Puteti
afla mai multe despre controlul traficului cu oprirea vehiculelor
din Anexa 8 din Decretul Guvernamental 156/2009 (VII. 29.) privind
amenzile care trebuie aplicate in cazul incalcarii anumitor dispozitii
privind bunurile de pe drumurile publice si transportul pasagerilor,
precum si traficul rutier public, privind sarcinile autoritatii legate
de aplicarea amenzilor, sau la www.tengelysulymeres.hu.

IMPORTANT: Sistemul poate masura greutatea motocicletelor,
masinilor de pasageri, remorcilor si vehiculelor recreationale, insa
operatorii acestor vehicule nu vor primi o decizie privind impunerea
amenzii in conformitate cu mediul de reglementare. Cu toate
acestea, acest fapt nu scuteste proprietarii vehiculelor mentionate
mai sus de la respectarea regulilor care se aplica pentru greutatea
acestor vehicule.



BENEFICIILE SISTEMULUI TSM

« Riscul de accidente severe si tragice care rezulta adeseori
n decese cauzat de autocamioane supraincarcate este
redus.

« Daune de citeva miliarde de HUF privind partea carosabila
pot fi prevenite.

« Concurenta devine echilibrata intre companiile de
transport si nimeni nu poate obtine un avantaj competitiv
prin incalcarea regulamentelor.

« Timpul necesar pentru masurarea masei pe osie si
masei brute pe drumurile publice este redusa, iar
autocamioanele in conformitate nu vor fi directionate in
afara traficului si supuse masuratorilor pe locatie.

» Perioada de gratie pentru procedurile de amenzi
administrative este redus, din cauza gestionarii mai
eficiente datorita implementarii responsabilitatii
obiective.

+ Se preconizeaza ca acoperirea controalelor va creste de la
2% la 50% Tn ceea ce priveste masurarea masei pe osie.

« Numarul de amenzi creste pe termen scurt si va scadea
pe termen lung (datorita unei acoperiri mai mari a
controalelor si asadar prin raspandirea comportamentului
legitim).

« Traficul autocamioanelor supraincarcate va scadea
semnificativ pe termen mediu si lung.

« Principiul justitiei sociale castiga, in sensul ca persoanele
care platesc sunt cele raspunzatoare pentru deteriorarea
drumului, nu contribuabilii Tn mod colectiv.
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