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KRAJOWY SYSTEM POMIARU NACISKU NA 0S




CZYM JEST KRAJOWY SYSTEM POMIARU NACISKU NA 0$
(TSM)?

TSM jest ztozonym sieciowym systemem pomiarowym umozliwiajgcym mierzenie
nacisku na o$ pojazdu i ustalenie jego tacznej masy bez potrzeby zatrzymywania
pojazdu, co umozliwia wylawianie przecigzonych pojazdow ciezarowych
i naktadanie optat dodatkowych.

Do tej pory pojazdy ciezarowe, ktore naruszaly przepisy wskutek nadmiernego
obciazenia, byly wykrywane losowo poprzez zatrzymanie ich do kontroli i pomiar
masy na miejscu. System TSM umozliwia natomiast pomiar masy brutto pojazdu
za posrednictwem 107 stacji pomiarowych rozmieszczonych w 89 punktach
pomiarowych, wykorzystujac czujniki zintegrowane z nawierzchnia drogi, ktore
sg w stanie zmierzy¢ nacisk na o$ pojazdow przejezdzajacych przez stacje
pomiarowa.

Dzieki nowej metodzie odsetek pojazdow objetych kontrola wzrost z 2% do ponad
50%. Oczekuje sie, ze stosowanie TSM zmniejszy ryzyko i wage wypadkow z udziatem
pojazdow ciezarowych, spowolni tempo degradacji nawierzchni i znaczaco zwiekszy
konkurencyjnos¢ przewoznikow przestrzegajacych przepisow.

DLACZEGO KONIECZNE JEST WDROZENIE SYSTEMU TSM?

Koniecznos¢ zwiekszenia skutecznosci kontroli masy pojazdow ciezarowych
wynika z trzech glownych czynnikow:

1. Polepszenie bezpieczenstwa na drogach

Pojazdy przecigzone stwarzajg wieksze ryzyko wypadkow, m. in. ze wzgledu na
dluzsza droge hamowania i mniejsza sterownosé.

Przeciazenie pojazdu zwieksza prawdopodobienstwo wypadku, a w razie jego
zajscia, rowniez prawdopodobienstwo powaznych obrazen lub $mierci. Dzieki
wyeliminowaniu przecigzonych pojazdow ciezarowych z ruchu mozna uniknaé
wielu takich wypadkow i ograniczyé ich konsekwencje.

2. Utrzymanie stanu sieci drog

Pojazdy przecigzone znaczaco wplywaja na pogorszenie nawierzchni drog
publicznych.

Stopien pogorszenia stanu nawierzchni spowodowanego przez zespot pojazdow
przegubowych o masie 40 ton jest rowny szkodom wyrzadzonym przez kilka tysiecy
pojazdow osobowych, a wzrasta jeszcze bardziej, gdy pojazd jest przeciazony.
Szkody w nawierzchni drog spowodowane przecigzonymi pojazdami szacuje
sie na dziesiatki miliardow forintow rocznie. Tej szkodliwej praktyki nie mozna
w zadowalajacym stopniu ograniczyc, korzystajac z metod tradycyjnych (pomiary
urzadzeniami mobilnymi po wyrywkowym zatrzymaniu pojazdu do kontroli).

3. Wspieranie konkurencyjnosci przewoznikow

Pojazdy przecigzone moga generowac wieksze zyski, co niekorzystnie wptywa na
pozycje rynkowa firm przestrzegajacych prawa.

System TSM pomaga ustali¢ rowne zasady dla wszystkich i wyeliminowac firmy
naruszajace przepisy. Srodowisko konkurencyjne przewoznikow bedzie bardziej
zrownowazone, a przewoznicy dziatajacy z naruszeniem przepisow nie beda mogli
juz korzystac z tej przewagi konkurencyjnej.



JAK DZIALA SYSTEM?

System TSM jest powigzany z istniejgcym elementami systemu egzekwowania
optat (UD). Srodki kontroli systemu optat UD sg potaczone z czujnikami
zintegrowanymi z nawierzchnia drogi w punktach pomiarowych (czujniki WIM
- masa w ruchu), ktore sa w stanie ustali¢ nacisk na o$ pojazdu w trakcie
ruchu. Na podstawie pomiarow system ustala mase pojazdu brutto.

Dodatkowa kontrole sprawuje organ centralny, ktory otrzymuje dane
Z punktow pomiarowych systemu optat UD. Centralny system informatyczny
ustala, czy masa brutto i nacisk na o$ danego pojazdu sg zgodne z przepisami,
porownujac numer rejestracyjny/tablice rejestracyjna, dane pomiaru
i informacje otrzymane z rozmaitych systemow technicznych (maksymalna
dopuszczalna masa brutto pojazdu, nacisk na o$, zastosowanie wytaczen lub
zgoda zarzadzajacego droga). Personel kontrolujacy pojazdy na miejscu moze
uzyskiwac dostep do systemu kontroli organu centralnego poprzez urzadzenia
informatyczne.

Jesli system, w oparciu o zapisane dane, wskaze ze pojazd jest przecigzony
niezgodnie z przepisami, zastosowanie sankcji moze nastapi¢ dwojako:

Natozenie optaty dodatkowej na podstawie Optata dodatkowa na zasadzie

odpowiedzialnosci obiektywnej

iltrowania wstepnego i kontroli na miejscu

1. Gdy pojazd mija punkty pomiaru, czujniki WIM zintegrowane z nawierzchnia
drogi i jednostka oceniajaca okreslaja nacisk na o$ i mase brutto pojazdu, kamery
zainstalowane w punktach pomiarowych wykonuja zdjecia pojazdu, a system na
podstawie tych danych ustala numer rejestracyjny/numer tablicy, kraj pochodzenia
pojazdu, liczbe osi i kategorie pojazdu.

konieczne jest nalozenie optaty dodatkowe;j.

2. Pojazdy sa typowane do kontroli na
miejscu na podstawie wynikow pomiarow.
Pojazdy, w przypadku ktorych system
wykryje nadmierng mase brutto lub
nacisk na o$, moga by¢ zatrzymywane
do kontroli przez funkcjonariusza stuzby
ruchu drogowego, ktory dokonuje pomiaru
na miejscu i ustala, czy pojazd spetnia
wymagania ruchu drogowego, czy tez

2. System wykorzystuje
potwierdzone dane pomiarow do
ustalenia, czy pojazd speinia wymagania
okreslone w przepisach, czy tez jest
przeciazony.

charakter powazny, kierowca
musi doprowadzié pojazd do

3. Jesli pojazd naruszajacy

3. Jesli po zatrzymaniu przepisy zostanie zatrzymany

pojazdu do kontroli do kontroli na miejscu, .oplate 3. Jesli p.OjaZfi narusza!jqcy
. . . . dodatkowa naktada sie na przepisy nie zostanie
i dokonaniu pomiaru okaze . ) .
sie, ze naruszenie ma podstawie certyfikowanych zatrzymany, obstugujacy
’ danych pomiaru w systemie pojazd otrzyma decyzje

TSM. Jesli naruszenie ma
charakter powazny , kierowca
musi doprowadzi¢ pojazd do
stanu nieprzecigzonego.

o nalozeniu optaty

stanu nieprzecigzonego. dodatkowej poczta.

Istotng zaleta systemu jest fakt, ze pojazdy ciezarowe przewozace tadunki zgodnie
z przepisami nie musza przerywa¢ jazdy, gdyz nie zostana zatrzymane do kontroli na miejscu.

System TSM z funkcjg wstepnego filtrowania dziata od 31 marca 2017. Obecnie przecigzone
pojazdy ciezarowe nie sg juz wytawiane z ruchu przez funkcjonariuszy stuzby ruchu drogowego
w sposob losowy.

19 wrzesnia 2017 r. uruchomiono mutacje systemu funkcjonujaca na zasadzie
odpowiedzialnosSci obiektywnej, ktora moze naktadac optaty dodatkowe bez zatrzymywania
pojazdu. System TSM dokonuje automatycznych pomiaréw, jednak do 31 maja 2018
bedzie wysytatl obstugujacym pojazdy jedynie ostrzezenia, a nie decyzje o natozeniu optaty
dodatkowej.



DOKLADNOSC POMIAROW

Dokiadnosé pomiarow dokonywanych przez czujniki WIM ustala urzad
metrologiczny.

Ze wzgledu na cechy fizyczne poszczegoélnych punktow pomiarowych
moga wystapi¢ drobne réznice w dokladnosci pomiaréw, dlatego tez przed
natozeniem oplaty dodatkowej zmierzone wartosci sa zawsze korygowane.
System koryguje wynik pomiaru w granicach dokladnosci, sprawdzajac
czy przejezdzajace pojazdy stosujg sie do skorygowanej wartosci. Takie
rozwigzanie gwarantuje, ze na pojazdy o masie nieprzekraczajacej limitu
nigdy nie zostanie natozona optata dodatkowa.

Nalezy pamietaé, ze proby manipulowania wynikami pomiarow sa karalne.
Zgodnie z art. 20 ustawy nr | z roku 1988 o transporcie drogowym: ,kto
narusza postanowienia zakazujagce manipulowania wynikami pomiaréow
dokonanych za pomoca krajowego systemu pomiarow nacisku na o$ podlega
karze grzywny”. W przypadku wykrycia przez system przeciazonego pojazdu
lub proby manipulacji wynikami pomiaru personel obstugujacy system
sprawdzi zdjecia z kamery i otrzymane dane, aby ustali¢, czy kierowca pojazdu
probowat manipulowa¢ wynikiem pomiaru.




NAKLADANIE OPLAT DODATKOWYCH

Wdrozenie systemu nie nakiada na objete nim przedsiebiorstwa obowiazku
uiszczania nowych ptatnosci, jednak znaczaco utatwi egzekwowanie
wymogow okreslonych w przepisach.

Celem systemu TMS nie jest zwiekszenie przychodow budzetu z naktadanych
optat dodatkowych, lecz promowanie zachowan przestrzegajacych prawo.
W zwigzku z tym uruchomienie systemu nie spowoduje znaczacych zmian
liczby ani kwoty naktadanych optat dodatkowych.

Wiecej informacji o dokladnej wysokosci optat dodatkowych naktadanych bez
zatrzymywania pojazdu w kontekscie odpowiedzialnosci obiektywnej mozna
znalez¢ w Zataczniku 4 do dekretu rzadowego 410/2007 (z 29 grudnia)
w sprawie zakresu wykroczen drogowych karanych grzywna administracyjna,
grzywnach nakitadanych w przypadku naruszenia stosownych przepisow
drogowych, zasadach przydzielania zebranych kwot i warunkach wspétpracy.
Wiecej informaciji o kontroli drogowej po zatrzymaniu pojazdow mozna znalezé
w Zataczniku 8 do dekretu rzadowego 156/2009 (z 29 lipca) w sprawie
grzywien naktadanych w przypadku naruszenia niektorych postanowien
dotyczacych przewozu towarow i osob i ruchu na drogach publicznych oraz
obowigzkow organow dotyczacych naktadania grzywien, lub na stronie
www.tengelysulymeres.hu.

WAZNE: System jest w stanie mierzyé mase motocykli, samochodow
osobowych, przyczep i pojazdow kempingowych, jednak - zgodnie
z przepisami - posiadajacy te pojazdy nie beda otrzymywac decyzji o natozeniu
optaty dodatkowej. Fakt ten nie zwalnia jednak wiascicieli tych pojazdow od
koniecznosci przestrzegania przepisow dotyczacych masy pojazdow.



ZALETY SYSTEMU TSM

« Zmniejszenie ryzyka powaznych i tragicznych wypadkow, czesto
skutkujacych smiercia, spowodowanych przez przeciazone
pojazdy.

» Zapobieganie uszkodzeniom nawierzchni drog powodujacym straty
rzedu dziesiatek miliardow forintow.

» Wyrownanie konkurencji miedzy przewoznikami, niemoznos¢

uzyskania przewagi konkurencyjnej wskutek naruszenia przepisow.

«» Skrocenie czasu pomiaru masy pojazdu i nacisku na o$ na drogach
publicznych - pojazdy ciezarowe przestrzegajace przepisow nie

beda zatrzymywane do kontroli i poddawane pomiarom na miejscu.

» Skrocenie czasu trwania administracyjnych procedur nakiadania
optaty dodatkowej, spowodowane lepszym zarzadzaniem wskutek
wdrozenia zasady odpowiedzialnosci obiektywnej.

» Oczekiwany wzrost odsetka pojazdow o kontrolowanym nacisku na
0$ 2 2% do 50%.

» Wzrost liczby optat dodatkowym w krotkim okresie, a nastepnie
spadek w okresie dtuzszym (wskutek objecia kontrolg wiekszego
odsetka pojazdow i rozpowszechnienia sie zachowan zgodnych
Z prawem).

» Znaczny spadek liczby przeciagzonych pojazdow ciezarowych na
drogach w srednim i dtugim okresie.

« Realizacja zasady sprawiedliwosci spotecznej - za pogorszenie
stanu drog ptaca osoby odpowiedzialne, a nie ogot podatnikow.
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