PREDSTAVENI SYSTEMU TSM

« BEZPEGNOST NA SILNICICH
¢ OCHRANA VOZOVKY
« ROVNE PODMINKY

TSM

NARODNi SYSTEM PRO ZJISTOVANi HMOTNOSTI NA NAPRAVU




CO JE NARODNI SYSTEM PRO ZJISTOVANIi HMOTNOSTI NA
NAPRAVU (TSM)?

Systém TSM je komplexni méfici systém umoznujici zjistovani hmotnosti na
napravu a celkové hmotnosti nakladnich automobilii bez nutnosti zastaveni,
systém umoznuje odhalovani pietizenych nakladnich automobili a ukladani
postihii formou pokuty.

Do této chvile byly pretizené nakladni automobily porusujici dopravni predpisy
vybirany namatkové, byly presmérovavany z hlavni komunikace, aby mohla byt
zjisténa jejich hmotnost. Systém TSM umoziuje zjiStovani hmotnosti automobilu
prostrednictvim 107 méricich stanic instalovanych na 89 méricich bodech
pomoci senzoru zabudovanych pfimo do vozovky, tyto senzory zjistuji hmotnost
na napravu pohybujicich se automobill prejizdéjicich pres mérici stanici.

Diky této nové metodé se efektivita kontrol zvySuje ze 2 procent na vice nez
50 procent. Ocekava se, Ze pouzivani systému TSM snizZi riziko a zavaznost
dopravnich nehod nakladnich automobili, snizi tempo opotiebovavani vozovek a
vyznamné zvysi konkurenceschopnost dopravct dodrzujicich predpisy.

PROC JE NUTNA IMPLEMENTACE SYSTEMU TSM?

P¥i zvySovani efektivity kontroly hmotnosti nakladnich automobilt hraji hlavni roli
tri faktory:

1. ZvySovani bezpecnosti silnicni dopravy

Pretizené automobily zvysuji nebezpeci dopravnich nehod - kromé jiného z
diivodu delsi brzdné vzdalenosti a snizené ovladatelnosti.

zpusobené nehody povedou k vaznym zranénim a umrti osob. Pokud se podari,
aby byly pretizené automobily donuceny opustit silnicni provoz, pfedejde se

oo

mnoha takto zpiisobenym nehodam, nebo se snizi nasledky dopravnich nehod.

2. Ochrana stavu silni¢ni sité

Pretizené automobily vyznamnym zplUsobem urychluji chatrani vefejnych
komunikaci.

Mira poskozeni vozovky zpiisobovaného automobilem o hmotnosti 40 tun
odpovida poskozeni zpusobenému tisici osobnich automobilii, pficemZ u
pietizenych automobilii se tento ukazatel jesté nasobi. Odhaduje se, Ze Skody
zplisobené na silnicnim povrchu pretizenymi automobily kazdy rok dosahuji
desitky miliard HUF. Tuto negativni praxi neni mozné dostatecné efektivné resit
s vyuzitim tradi¢nich metod (vazeni s vyuzitim mobilnich vah u nahodné vybranych
a ze silnice presmérovanych automobilii).

3. Podpora spravedlivé soutéZe mezi dopravci

Pretizené automobily mohou vytvaret vyssi zisk, coZ ale poskozuje trzni pozici
dopravcu, ktefi pfi svém podnikani jednaji poctive.

Systém TSM pomaha nastavit rovné podminky a selektuje firmy, které porusuji
piedpisy. Konkurencni prostiedi mezi dopravci se vyrovna, a ti, ktefi porusuji
piedpisy, nebudou moci z takové nekalé vyhody nadale tézit.



JAK SYSTEM FUNGUJE?

Systém TSM je vybudovan na jiz existujicich prvcich systému pro vybér mytného
(systém UD). Kontrolni méfeni v mytném systému UD (UD Toll System) jsou
kombinovana s mérenimi provadénymi pomoci bodii zabudovanych do vozovky
(senzory WIM - Weight in Motion pro vazeni automobilu za jizdy), které mohou
zvazit hmotnost na napravu u pohybujicich se automobili. Na zakladé téchto
meéreni pak systém urci nejvyssi povolenou hmotnost automobilu.

Kromé toho je v provozu i centralni kontrolni systém, do kterého proudi data
zaznamenana v méficich bodech mytného systému UD Toll System. Tento
centralni IT systém urcuje, zda je nejvyssi povolena hmotnost automobilu a
hmotnost jeho naprav v souladu s predpisy, a to na zakladé srovnani registracni
znacky, zmérenych udaji a informaci ziskavanych z riiznych technickych systému
(maximalni pfipustna nejvyssi povolena hmotnost automobilu, hmotnost na
napravu, zda se na automobil vztahuje vyjimka, nebo zda bylo schvaleno spravcem
silnicni dopravy). K centralnimu kontrolnimu systému maiji pfistup kontrolofi
v terénu prostiednictvim IT vybaveni.

Pokud na zakladé zmérenych udaju systém signalizuje pretizeni automobilu a
poruseni dopravnich predpisi, je mozné postih ulozit dvéma zpisoby:

UloZeni pokuty na zakladé predvybéru

UloZeni pokuty na zakladé objektivni
automobilu a jeho kontroly v terénu odpovédnosti

1. P¥i priijezdu automobilu pres méfici body senzory WIM zabudované do vozovky a méfrici
zarizeni stanovi hmotnost na napravu a nejvyssi povolenou hmotnost automobilu, kamery
umisténé na vSech mistech, kde probiha méreni, pofidi obrazovy zaznam automobilu,
systém poté na zakladé téchto informaci urci registracni znacku, zemi pivodu
automobilu, pocet naprav a kategorii automobilu.

2. Automobily jsou podle vysledku
méreni vybrany pro kontrolu v terénu.
Automobily, u kterych systém zjisti, ze

prekrocily nejvyssi povolenou hmotnost
nebo hmotnost na napravu, mohou byt
policii pfesmérovany ze silnice a s vyuzitim
vazeni v terénu je pak mozné urcit, zda
automobil splnuje predpisy, nebo zda by
méla byt uloZena pokuta.

2. Systém pouziva pro méreni
certifikované udaje, na jejichz zakladé
urci, zda automobil spliuje poZadavky

stanovené v predpisech,
nebo zda je pretiZeny.

3. Je-li automobil, ktery
porusuje predpisy,

3. Pokud je po pfesmérovani pfesmérovan ze silnice ke

automobilu ze silnice a jeho
zvazeni zjisténo zavainé

poruseni predpist, musi fidic¢
zajistit snizeni hmotnosti

kontrole v terénu, bude
pokuta uloZzena na zakladé
zmérenych certifikovanych
udaji v systému TSM.
Bude-li zjiSténo zavazné

3. Nebude-li automobil,
ktery porusuje predpisy,
zastaven, bude provozovateli
automobilu zaslano
rozhodnuti o udélené pokuté.

automobilu. [P C
poruseni predpisu, musi ridic

zajistit snizeni hmotnosti
automobilu.

Velkou vyhodou systému je, ze nakladni automobily prepravujici naklad a dodrzujici
pfedpisy nebudou muset prerusit svou jizdu, nebot nebudou pfesmérovavany na kontrolni
vazeni.

Systém TSM a funkce filtrovani se pouzivaji od 31. bfezna 2017. Pretizené nakladni
automobily tedy nyni nejsou z provozu vybirany dopravni policii jen namatkové.

Gast systému uplatiujici objektivni odpovédnost, kdy neni nutné automobil zastavovat,
je v provozu od 19. zari 2017. Systém TSM provadi automaticka méfeni, od 31. kvétna
2018 nicméné jiz provozovateliim nebude odesilat rozhodnuti o uloZeni pokuty, ale pouze

varovani.



PRESNOST MERENI

Presnost méreni prostfednictvim senzorii WIM je ovérovana metrologickym
uradem.

Vzhledem k fyzickym vilastnostem jednotlivych méficich bodi miuize
v pfesnosti méreni dochazet k drobnym odchylkam, hodnoty se tak vzdy pied
tim, nez je uloZzena pokuta, koriguji. Systém koriguje vysledek méreni v ramci
limitu presnosti méfeni a prostfednictvim této korigované hodnoty zjistuje,
zda projizdéjici automobily spliuji predpisy. Tento pristup zarucuje, Zze nikdy
nejsou pokutovany automobily, které nejsou pretiZeny.

Je dilezité poznamenat, Zze vSechny pokusy o ovlivnéni vysledkii méfeni
budou pokutovany. V souladu se clankem 20 zakona | o vefejné silnicni
dopravé z roku 1988: , Kdokoli, kdo porusi ustanoveni zakazujici manipulaci
s vysledkem méreni ziskanym prostfednictvim Narodniho systému pro
zjistovani hmotnosti na napravu, bude povinen uhradit pokutu.“ Pokazdé,
kdyz systém zjisti pretizeny automobil, nebo dojde-li k pokusu o manipulaci
s vysledky méreni, operatofi systému zkontroluji zaznamy z kamer i ziskané
udaje, aby urcili, zda se fidic automobilu pokusil ovlivnit vysledek méreni.




POKUTY

Implementace systému nebude pro dotcené firmy znamenat povinnost
novych plateb, usnadni ale podstatnym zplisobem prosazovani poZadavku
stanovenych v predpisech.

Systém TSM nema za lkol zvysovat rozpoctové pfFijmy vybérem pokut, ale
podporovat chovani, které je v souladu se zakonem. Implementace tohoto
systému tak nezpiisobi velké zmény v poctu ulozenych pokut nebo jejich vysi.

Vice informaci o vysi pokut udélovanych v ramci objektivniho Ffizeni, kdy
neni automobil zastavovan, je mozné nalézt v priloze 4 vladniho nafizeni
410/2007 (Xl 29.) o dopravnich prestupcich postizitelnych spravnimi
pokutami, pokutami ukladanymi v pfipadé poruseni platnych dopravnich
predpisi a pravidlech pro alokaci vybranych prostfedkii a podminkach pro
spolupraci pri uplatiovani téchto pravidel. Podrobnosti o dopravni kontrole
provadéné bez zastaveni automobilu jsou uvedeny v pfiloze 8 vladniho
nafizeni 156/2009 (VIl. 29.) o pokutach ukladanych v pfipadé poruseni
jistych ustanoveni souvisejicich se silnicni prepravou zbozi a osob a silnicni
dopravou a o pravomocich souvisejicich s ukladanim pokut nebo na strankach
www.tengelysulymeres.hu.

DULEZITE: Systém dokaze zvazit i motocykly, osobni automobily, obytné
pfivésy a karavany, ale provozovatelim téchto automobilii nebude podie
platnych predpisii zasilano rozhodnuti o udéleni pokuty. Tato skuteénost vSak
nezprostuje vyse uvedené automobily povinnosti souvisejicich s dodrzovanim
predpisi upravujicich jejich hmotnost.



VYHODY SYSTEMU TSM

« SniZuje se riziko zavaznych dopravnich nehod v disledku pretizeni
nakladnich automobilt, které casto vedou k tragickym amrtim.

« Je mozné predchazet skodam na vozovkach v radech miliard HUF.

» Narovnava se hospodarska soutéz mezi dopravci a nikdo neziskava
konkurencni vyhodu tim, Ze porusuje predpisy.

» Zkracuje se doba potfebna pro méreni hmotnosti na napravu
a nejvyssi povolené hmotnosti automobilu na verejnych
komunikacich, a nakladni automobily splnujici predpisy nejsou
pfesmérovavany k vazeni v terénu.

« Efektivni proces vyplyvajici z uplatiovani objektivni odpovédnosti
zkracuje dobu potfebnou pro administrativni ulozeni pokuty.

» Ocekava se, Ze pokud jde o zjistovani hmotnosti na napravu, zvysi
se ucinnost kontrol ze 2 % na 50 %.

« Pocet pokut se v kratkodobém horizontu zvysi, dlouhodobé se ale
bude sniZzovat (vzhledem k tomu, Ze kontroly budou intenzivnéjsi
a budou tak napomahat dodrzovani zakonu).

« Ve stfednédobém a dlouhodobém horizontu vyznamné klesne
objem nakladni dopravy zajiStované prostrednictvim pretiZzenych
automobilii.

« Pfevazi zasada spolecenské spravedinosti, platit budou ti, kdo
jsou odpovédni za zhorsovani stavu silnic, nikoli vsichni danovi
poplatnici.
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